Téma: ZdraZeni jizdného v Plzni od ledna 2004

Plzenanim zdrazi jizdné. O hodné

KRAJPLZENSKY, 24. iijna 2003

O stovky korun vic zaplati v pristim roce Plzenané za m¢stskou hromadnou dopravu. Radni
totiZ rozhodli, Ze se od 1. ledna 2004 vyrazné zvysi ceny jizdenek.

Plzen - Nejvétsi Sok prichystali radni lidem, kteri kupuji jednotlivé jizdenky. Ty budou stét o
padesét procent vic nez dosud. Predplatné kupony budou ale drazsi také zhruba o tietinu. Za
mesi¢ni predplatnou plnocennou jizdenku tak ¢lovek zaplati 350 korun misto nynéjSich 270
korun.

Radni razantni zdraZeni odivodnuiji ristem nakladia na hromadnou dopravu. Verdikt rady ale
tvrde kritizuji obyvatelé mésta, zastupci ob¢anskych sdruzeni i opozice. Domnivaji se, Ze tak
velké zdrazeni odradi lidi od hromadné dopravy.

Co tikaji cestujici? "Moc me to netési. Jako studentka zaplatim 110 korun za mésic, ato je vic
nez dost vzhledem k ¢istoté a vybavenosti vétSiny tramvaji atrolejbusi. Myslim si, Ze 140
korun je prehnana ¢astka," mini Barbora Ryplova

"Tak to mi opravdu vadi, protoZe to neni jediné zdrazeni, které m¢ od Nového roku ¢eka
Kupuji si ¢tvrtletni kupon pro diachodce zatii sta korun aty penize, které platim ted’, zhruba
odpovidaji stavu autobusi a tramvaji," uvedla Jaroslava Sykorova

Vedeni méstatvrdi, Ze za zdraZzenim stoji jasné ekonomickeé davody. "Na hromadnou dopravu
davame stale vic. Neni mozné se tvérit, Ze to bude méstska kasa vyrovnavat do nekonecnaa
Ze se nikdy nezdraZzi jizdné," fekl Vladimir Duchek. Ten pfitom zdiraziuje, Ze celoroéni
piedplatna jizdenka bude podstatné levnejSi neZ dvanact meésicnich jizdenek. "A pro lidi, ktefi
nejezdi pravidelng, bude stéle velmi vyhodna celodenni jizdenka za 40 korun," sdélil Duchek.
Opozice viak pocin radnich oznatila za nesystémovy a chybny. "Je to zésah do pénéZenek
lidi. Prekvapuje mne, Ze ve chvili, kdy je Plzen ucpanéd automobily, radnice vyrazné zdrazuje
hromadnou dopravu. Ja bych se snazil spis lidi dostat do tramvaji a trolejbusi nez je z nich
vyhnat," reagoval $f kontrolniho vyboru zastupitelit Miroslav Brabec z CSSD.

Séfa plzenské pobocky ekologického sdruzeni Déti Zemé V ita Rousala zpréva o kroku
radnich ohromila. "Co Ze udélali? To snad ne. To povazuji zatragédii pro hromadnou dopravu
v Plzni. Jak ted’ chtéji zlakat lidi, aby presedli z aut do tramvaji atrolejbusi?' Zasl Rou3al.
Predseda Spolecnosti pro verejnou dopravu Jiii Kohout pry zdraZeni ¢ekal, ale mirné. "Tohle
je ptili&. Cenou jednotlivé jizdenky bude Plzen vedie Liberce asi nejdrazsi mesto v Cechéch.
Po tak razantnim zvySeni cen se nepodaii prilakat lidi do hromadné dopravy a lze ¢ekat odliv
cestujicich,”" konstatoval Kohout.

Jak se zmeni ceny jizdného v Plzni

Plnocenné jizdenky Zlevnéné jizdenky
jednotlivd  z8nal2 z4na6
mesicni z270na350 ze 110 na 140
Ctvrtletni ze 760 na 1000 ze 300 na 400
pololetni z 1400 na 1800 z560 na720
rocni  z 2380 na 3100 z 1080 na 1240
Cena jednodenni jidenky se neméni a zastava 40 korun.

NOVINKA: V tarifu pro méstskou hromadnou dopravu v Pizni se od 1. ledna 2004 objevi
novinka. Na slevové jizdenky budou mit krom¢ déti, studentti nebo dichodci nérok také
rodi¢e na mateiské dovolené.

JAROSLAV NEDVED, JAROSLAVA KRENOVA



Jdi na zacéatek stranky

V Plzni se bude jezdit za 12 korun

PLZENSKY KRAJ, KARLOVARSKY KRAJ, 24. fijna 2003

Cenovy ok ¢eka od ledna na cestujici v plzenské méstské hromadné dopraveé. Tarify
jednotlivych jizdenek podle véerejSiho rozhodnuti radnich vyskogi o polovinu, predplatné se
zvySi v praméru o tricet procent.

"Cena jizdenek stoupne z osmi nadvanact korun, mesi¢ni predplatné z dvé st¢ sedmdesati na
tii sta padesat korun," fekl Pravu ndmeéstek plzenského primétora Miroslav Kalous (ODS). Za
ro¢ni tramvajenku zaplati cestujici 3100 korun, o 720 vice nez doposud. "Jednou to prijit
muselo, drzeli jsme tarify Sest let," pripomnél Kalous, podle n¢hoz byla zvolend varianta
jistym kompromisem. "N¢které navrhy pocitaly tieba s roénim predplatnym ve vysi ¢tyi tisic
korun," dodal. Ekonomicky naméstek primatora Vladimir Duchek (Prava volba pro Plzen)
opatieni uvital: "Podobny krok se m¢l uginit jiZz pied dvéma lety a skok nemusel byt tak
razantni." Podle Duchka hradily v roce 1999 trzby z jizdného 41 procent nékladii na provoz
meéstské dopravy. "Tento podil postupné klesl na pouhych pétadvacet procent a ani po
zdraZeni se na Uroven roku 1999 nedostaneme,” piipomnél.

Cestujicich ubude

Kalous predpoklédd, Ze nové sazby prinesou do pokladny dopravnich podniki zhruba padesat
miliona korun. "V &#m, Ze nebude nutné ceny menit nékolik dalich let," doplnil. Clenové
plzenské Spolecnosti pro verejnou dopravu se obavaji, Ze po zdrazeni jizdného zacne fada
soucasnych cestujicich radgji jezdit autem a zhorsi uz tak Spatnou dopravni situaci v Plzni.
"Nepredpokladam, Ze zvySeni cen zaroven zlepSi Groven cestovéni. Da se tedy ocekévat odliv
pasazérti mozna v desitkéch procent,” varoval Jiti Kohout "Tak vyrazné zdraZeni snad nikdo
nec¢ekal," podotkl Kohout a poznamenal, Ze dvanéctikorunove jizdenky funguji i v Praze. "Ta
je viak nékolikanasobné vétsi a navic se tam, narozdil od Plzng, necha na jeden listek jezdit a
piestupovat celou hodinu," upozornil. Kalous piipustil, Ze k Ubytku cestujicich zigjmé
skutecné dojde. "Snad ale nebude nijak dramaticky," poznamenal.

|van Blazek
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Plzen zdraZi jizdné ataké psi poplatky

24. tijna 2003

Od ledna v zapadoceské metropoli stoupnou ceny jizdného a poplatka za psy. Za jednu cestu
tramvaji zaplati lidé dvanact korun, vlastnictvi hafana vyjde natisicovku ro¢né.

TEREZA MAIXNEROVA

Plzen — Hloubgji do penéZenky budou muset od ledna séhnout Pizenané i nav&évnici mésta
Radni mésta totiz veerarozhodli o dvojnésobném zvySeni poplatka za psy a navic zvysili
jizdné v méstské hromadné dopravé. Zatimco o platbéch za psy budou je&té jednat zastupitelé
amohou navrh smést ze stolu, o jizdenkéch je rozhodnuto definitivng.

,Od ledna bude plnocenna jizdenka sté& 12 korun namisto osmi, zvySi se i ceny piedplatnych
kuponti. Ty si ale nové budou potidit matky ¢i otcové na materské dovolené. Nezmeni se ceny
jednodennich jizdenek,“ popisuje ndméstek plzenského primatora Miroslav Kalous.



V Plzni jizdné nezdraZilo Sest let. Od roku 1997. ,,Ceny uz déle nebylo mozné drZet na stejné
arovni, piesto plzenské doprava stéle bude patiit k levnéjSim. O padesat procent vzrostou
ceny jizdenek, predplatné zdrazi o tiicet procent. To by mélo motivovat k ndkupu
piedplatného jedte vice lidi. Nyni jgf vyuziva osmdesédt procent cestujicich,” mini Kalous.
Podle n¢j se nejmeéné rok nebude jizdné zvySovat.

Ro¢ne vyda plzenské radnice na méstskou dopravu pil miliardy korun. N&klady na jeden
kilometr jsou asi 26 korun. Jednu jizdenku nyni dotuje radnice 32 korunami a mési¢ni zhruba
dvanécti stovkami.

Zdrazeni prilis nenadchlo Jitiho Kohouta ze Spole¢nosti pro verejnou dopravu. , Tak velké
zdraZeni jsem ne¢ekal. Novy dvanactikorunovy poplatek za jednu jizdenku zaradi Plzen k
nejdrazsim méstam v celé Ceské republice. V Praze Ize za stejnou cenu cestovat hodinu a
navic prestupovat. V Plzni zatuto cenu smite absolvovat jedinou jizdu. Prijatelné by jesté
bylo zdraZeni do deseti korun za jizdu,” mini Kohout.

Obava se, Ze vzroste pocet ¢ernych pasazérti. Ubyde i lidi, kteri hromadnou dopravu pouZivaji
jen obg¢as. UZ nebudou mit Zadnou motivaci nechat auto doma a jet tramvaji.

V Hradci Krélové a Pardubicich za meési¢ni predplatné daji 270 korun, v Praze 420, v Brné
370. ,Zdrazeni predplatného sice neni tak razantni, jak pavodné nekteti radni navrhovali,
téZko ale prildka dalsi cestujici, kteri vahaji mezi cestovani autem a meéstskou dopravou.
Navic v krajské metropoli zcela chybi ¢asové jizdné,” dopliuje Kohout.

Jdi na zacéatek stranky

Mé&i byt doprava drazsi, at’ je take lepsi

KRAJPLZENSKY, 30. ifjna 2003

Plzen - Pokud mésto chce, aby lidé vic platili za jizdenky, mélo by podle Spole¢nosti pro
verejnou dopravu zajistit, aby necestovali precpanymi autobusy nebo tramvajemi. Clenové
spolku se s takto formulovanou vyzvou obr&tili na plzenské radni.

Ti totiZz rozhodli, Ze od zac¢atku roku 2004 zdrazi zhruba o tiicet procent piedplatné a o
padesét procent jednotliveé jizdenky v hromadné dopravé. Spvd rovnéz pozaduje, aby radnice
rozsitila prodeg jednodennich jizdenek na vice mist i do automatt. Primator Plzné Jiti
Sneberger povaZuje poZadavky &leni sdruZeni za opravnéné.

Spvd se obava, Ze vyrazné zdraZeni jizdného prinese odliv cestujicich a narist automobilové
dopravy. Zédaji proto, aby mésto za penize vybrané navic zajistilo pro cestujicic vic vozii na
pretizené linky. "Jde zejmeéna o zkréaceni intervali natramvajovych linkéach, predevsim na
lince 4, natrolejbusové lince 16 a autobusovych linkach na Borské pole," prohlésil piredseda
Spole¢nosti pro verejnou dopravu Jiti Kohout.

Ten pritom zdaraznuje, Ze planované zdraZeni jednotlivych jizdnek bude inosné pouze tehdy,
pokud budou bézné k dosténi jednodenni jizdenky. "Pozadujeme proto, aby je lidé mohli
koupit ve vozidlech hromadné dopravy u fidice, aaby je vydavaly prodejni automaty," fekl
Jiti Kohout.

Primétor Jiti Sneberger uved, Ze podporuje ndvrh, aby se zvysila kapacita nejvytizengjsich
linek, jako je napriklad autobusova linka 30. "Nékteré jsou skutecné preplnéné. Trvale
pietizené spoje bychom mohli posilit. To je mozné," reagoval Sneberger. Primétor zaroven
tvrdi, Ze vedeni mésta uz reSilo problém, jak rozSitit prode hojné vyuzivanych jednodennich
jizdenek.

Budou tedy jednodenni jizdenky k mani napiiklad v prodejnich automatech?"To nevyluéuiji,
ale nevim, jestli je to technicky mozné. Pokud to nepajde, méla by se jizdenka distribuovat do



véech trafik atam, kde by bylak mani i v sobotu av nedeli. Treba na nadrazi nebo v
obchodnich domech,” konstatoval Jiti Sneberger.
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Zdrazeni jizdného popudilo

Clenové Spvd tvrdi, Ze prichézi v dobg, kdy jsou plzeiiské ulice pieplnéné auty

30. #ijna 2003, PLZENSKY KRAJ, KARLOVARSKY KRAJ

Na poplach biji plzendti ¢lenove Spole¢nosti pro verejnou dopravu. ZdraZeni jizdného ve
zdejSi méstské hromadné doprave aZ o padesat procent je podle nich kratkozraké. Hlavné
pokud nebude doprovazené zlepSenim sluzeb. A to je zatim spie ve hvézdéch.

Plzen&ti radni pri svém poslednim jednani rozhodli, Ze se od pocétku roku zvysi jednotlivé
jizdné o polovinu, tedy na dvanéct korun, a piedplatné o tticet procent. Napiiklad cena
celorocni prukazky tak stoupne z 2380 na 3100 korun.

"Razantni zdraZeni piichézi v dob¢, kdy jsou ulice pirehlcené auty. Mésto natomto kroku brzy
prodéld," mini Jiti Kohout ze Spole¢nosti pro verejnou dopravu a dodava: "Ubytek stovky lidi
dojizdgjicich tramvaji do stiedu mésta je pro satistiku mozné zanedbatelny, avsak dalSich sto
aut parkujicich v tésnych ulicich maze mit katastrofalni dopravni disledky." Jako cestu do
pekla oznacuje postup radnice ob¢anské sdruzeni Lidé lidem.

"Vyvoj trzeb CD od roku 1990 jasné dokazuje, Ze trvalé zdraZzovani osobni dopravy je
nejspolehlivéjsi cestou k jgji likvidaci," konstatuje Oldrich Lukas ze zminéného sdruzeni.

ZlepSeni s otazniky

Aby k poklesu poctu cestujicich nedoSlo, poZaduji ob¢anské iniciativy zlepSeni nabizenych
sluzeb: zejména zvySeni kapacity pietizenych linek a zlepSeni dostupnosti celodennich
jizdenek - ty Ize ted’ koupit jen v kancel&tich dopravnich podnika a v nekterych stancich.
Mésto, které dopravni podniky dotuje vice nez pal miliardou ro¢né, s od zdrazeni slibuje
zvySeni trzeb o zhruba padesédt milioni. Zda se to ale projevi na sluzbach, neni prilis jasné.
Podle namestka plzenského primatora Miroslava Kalouse (ODS) by mohla naptiklad posilit
okruzni autobusova linka ¢islo 30.

"Z&dné konkrétni kroky jsme v tomto sméru ale neudglali,”" pripoudti naméstek. "Muzeme k
nim pristoupit az nékdy v poloviné ptigtiho roku, az zjistime, jestli se zvy3eni cen natrzbéch
skutecné projevilo."

Neda se pocitat ani s zadnym razantnéjSim vylepSenim vozového parku. Zatimco letos s
dopravni podniky mohly dovolit dva nové velkokapacitni autobusy a ¢tyti trolejbusy, v
pristim roce to ma byt trolejbus jediny a pét béZnych autobusi.

Kdy a zda viibec magistrét pristoupi k zavedeni ¢asovych piestupnich jizdenek, neni zatim
jasné. "Do dvou meésict bychom méli mit v ruce studii s konkrétnimi finanénimi i¢asovymi
obrysy. Pak se rozhodneme,” vysvétluje Kalous.

Jediné konkrétni zlepSeni by mohl prinést systém cipovych karet, které by mély v pristim roce
nahradit predplatné legitimace. Termin je ale opét nejasny. "Snad v prvnim pololeti.
Dodavatel zatim neni vybrany," dopliuje Kalous. Jesté pred letnimi prazdninami se ale
mluvilo o tom, Ze novinka zah§ji provoz uz od ledna.

|van Blazek
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ZdraZzeni jizdného vyvolalo odpor

31. tijna 2003

Jednotlive jizdné se zvedne od ledna o polovinu, piedplatné kupony o tricet procent. Radnice
tvrdi, Ze zdraZit musela. Ob¢anské iniciativy se stavi ostre proti.

Plzen — ZdraZzeni jizdného v méstské dopravé, které od ledna chysta plzenska radnice,
vyvolalo boutlivou reakci. Narust jizdného je totiz jeden z nejvétSich v plzenské méstské
dopravé zavice nez sto let jeji existence. Cena jednotlive jizdenky vzroste o padesét procent,
zdraZeni u piedplatnych kupont je zhruba tretinové. Stejna zistdva pouze cena denni
jizdenky.

Ekologicti a dopravni aktivisté se obrétili na vedeni mésta a Z&daji, aby rozhodnuti
piehodnotilo nebo aspon zavedlo takova opatieni, ktera by cestovani MHD ucinila
atraktivngjSi. ZdraZeni totiz podle nich jinak povede k tomu, Ze lidé zacnou je&té vic jezdit
autem a zhorsi se uz tak Spatné dopravni situace v Plzni.

Radnice tvrdi, Ze zveda ceny préveé proto, aby mohla do rozvoje verejné dopravy vice
investovat. ,,V pristim roce chceme naptiklad posilit nejvytizengjsi linky. Jedné se predeviim
0 autobus c¢idlo tricet, trolejbus ¢islo Sestnéct atramvajovou linku ¢islo ¢tyfi,” slibuje
naptiklad naméstek primatora Miroslav Kalous.

Nové ceny by mély zait platit od ledna. Na jak dlouho se tarif stanovi, radnice piesné
neurcila.

Jdi na zacéatek stranky

Nazory KRAJPLZENSKY, 3. listopadu 2003
Plzen na Novy rok uvita pasazéry zdrazenim jizdného

Zahod'te tramvajenky a jed’te autem! fika mésto

UZivatele verejné dopravy v Plzni ¢ekaji od Nového roku dveé velmi nepiijemné novinky -
zdraZeni jizdného plus vyrazné omezeni provozu linek méstskeé dopravy.

Co to bude v praxi znamenat? Predplatitelé méstské dopravy budou za svou vérnost sluzbdm
dopravniho podniku odméneni priblizné tricetiprocentnim zdraZzenim kuponu. Naptiklad
mesicni jizdenka pro Plzen bude stét témer tolik jako mesi¢ni predplatné v desetkrét vétsi
Praze, kterdnavic provozuje extrémné drahé metro (v hlavnim meésté stoji mesicni jizdenka
420 K¢). Ti, ktefi ob¢as nechévali auto doma a vyuZzili ke své cesté verejnou dopravu, budou
muset za kazdou jizdu oznagit dvanactikorunovou jizdenku. Opét pro srovnani - v hlavnim
meésté miZzeme za dvanact korun jezdit i s piestupy celou hodinu, o vikendech dokonce
devadesdt minut.
Vy&e jizdného jisté neni jedinym kritériem, podle kterého si ob¢ané vybiraji dopravni
prostiedek. Cestujici takeé citlivé vnimaji, jak rychle se verejnou dopravou dostanou ke svému
cili, zda se v dopravnim prostiedku musi mackat, jak v ném bude ¢isto ajaky je interval.
Pokud by smyslem zdraZeni jizdného bylo sehnat penize na vyrazné zlepSeni kvality sluzeb
verejné dopravy, dalo by se - v ur¢ité vysi - piijmout. Zvy3eni jizdného vsak musi byt
odborn¢ uvézenym krokem, nikoli ¢isté politickym rozhodnutim, jak je tomu opét v Plzni.
Jenze od pristiho roku nam radnice nechysté jen zdraZeni jizdného, ale soucasné i omezeni
provozu na linkéch méstské dopravy. Tramvaje, trolejbusy a autobusy maji podle poZadavku



meésta pristi rok ujet celkem o pal milionu kilometri méné. To znamena citelné zhorSeni
intervalu na vSech linkéch. Jinymi slovy, ackoli si Plzenéci pro predplatné na meéstskou
dopravu sdhnou o poradny kus hloubéji do kapsy, pii cesté do prace, Skoly ¢i Gradu je budou
Cekat gejné a mozna jedté vice preplnéné tramvaje atrolejbusy.

Nasi mili pani radni, co jste nam, pravidelnym cestujicim, chtéli vzkézat? Ze méame zahodit
naSe prakazky natramvaj, Ze ulice Plzn¢ snesou jeté vice aut?
JRIi KOHOUT
Autor je predseda Spolec¢nosti pro verejnou dopravu, Plzen

K vyhie hromadné dopravy vede zlevnéni jizdného
Zdrazovat ¢i nezdrazovat? |dedlni feSeni, jak nastavit tarif MHD, hledaji plzendti radni jiz
delSi dobu. Jak se zda, marné. Ve totiz nasvédéuje tomu, Ze se chystgji na tuto otédzku
odpovedét: "Korunu vydélame, i kdyby nasto meélo stét milion!"

Ekonomické jizdné! Oblibené, nicméne jiZ dosti o3oupané zaklinadlo ekonomista
(ekonomickych extrémisti) zazniva v bitvé o nastaveni jizdného méstské hromadné dopravy v
Plzni stéle ¢astéji. Mésto pry nemuze donekonecna a stéle vice sponzorovat méstskou
dopravu. V tomto prohl&Seni je viak skryto tolik faleSnych toni, Ze jakakoliv snaha sestavit z
nich smysluplnou skladbu musi skon¢it fiaskem. Pokusme se proto zamyslet alespon nad
nékolika pravidelné zneuzivanymi argumenty ¢i opomijenymi souvislostmi; snad napomohou
i hlavam nejpomazanéjSim najit rozumné reSeni pro mésto, které ridi.
"Mésto dotuje..." Ano. Ale kdo je to mésto? Dainovi poplatnici, tedy obyvatelé mésta.
Rozhodli se vytvotit si instituci zvanou mésto proto, aby jim zajistovala fadu sluzeb lépe a
levngji, nez by to dokézal kazdy sam. Obcané tedy dotuji sami sebe; velkoryse si plati i
meéstskou spravu - nikoliv v3ak proto, aby jejich penize zkonzumovala, ale proto, aby finance
byly co nejefektivnéji vyuZity tam, kde to obc¢an nejvice potiebuje - kuptikladu v MHD.
"Dotuje stéle vice..." Velmi levna nepresnost. Historie vyvoje vykoni atrzeb CD od roku
1990 v zavislosti na zvySovani tarifu jasné dokazuje, Ze trvalé zdrazovani osobni dopravy je
nejspolehlivéjsi cestou k jeji likvidaci. Zdrazime-li totiz jizdné, trzby se nemuseji zvednout
viibec, dokonce mohou poklesnout prosté proto, Ze fada cestujicich se zatne prepravovat jinak
alevngji...

M¢ésto dotuje mnohem ochotnéji vystavbu megalomanskych projekti - staveb, které drancuiji
rozpocet aotevirgji centrum mésta obrovské migraci aut. Dél4tak vSe pro to, aby ob¢an
definitivné zahodil tramvajenku a jezdil si i pro noviny autem; jiz dnes se vyplati na kratSi
vzdalenosti ¢i relace s prestupem vyuzivat vlastni viaz - dokonce jedinému pasazérovi! Jisté,
miliardové projekty prinéSeji docasné pracovni prileZitogti; zisky vSak koncivaji v kapsach
zahrani¢nich spolecnosti, eventudlné mistnich tUrednikt. Tyto zisky vSak draze zaplatime
vsichni - zejména na naSem zdravi. Ve vyfukovych plynech bylo identifikovano pies 330
&odlivin, mnohé z nich zabijeji jiz v mikrogramovém mnoZzstvi. NeSetii ani zvitata, devastuji
zelen, poskozuji fasédy, znecistuji ulice anapadaji dokonce i auta samotna. O nésledcich
nehod by mohli vypravét policisté, |ékati i pojistovaci.
Jak se zd4, je nejvySSi Cas zatit rozliSovat mezi bezohlednou ziskuchtivosti (eko-nomikou
véeng hladovych ekonomistl) a ekonomickou proziravosti - logickym vSeobecné prospésnym
atrvale udrzitelnym hospodarenim (eko-logikou)...

Zdravy rozum fik4, Ze kolo na kolejnici ma mensi odpor neZ pneumatika na silnici, Ze
preprava stovky lidi v jednom vozidle je efektivnéjSi neZ jizda stovky aut s jednim cestujicim,
Ze elektromotory jsou pro viechno Zivé vhodnéjsi nez emise z vyfuka statisica aut, o
bezpecnosti a ndroku na prostor nemluveé. Cesta rozumu tedy zjevné vede smérem piresné
opacnym, neZ jakym kré&i ti, ktefi rozhoduji o budoucnosti MHD. Zivot sém dava MHD
zelenou, zatimco neomezenému rozvoji sou¢asného automobilismu jednoznacné cervenou.
Zlevnovani jizdného na Uroven velmi atraktivni je jedind smysluplna strategie k vitézstvi
MHD v boji o cestujiciho (a ke snizovani mérnych nékladt). Ale také k vitézstvi nés viech.



Nad ekonomisty, lobbysty a hlavné nad pred¢asnym odchodem z tohoto svéta. Ponechame
v3e jen na naSich radnich? Nebo jim v jgjich rozhodovani pomtazeme - treba jen dopisem ¢i e-
mailem?

OLDRICH LUKAS

Sdruzeni Lidé lidem

Jdi na zacéatek stranky

Nazory KRAJPLZENSKY, 4. listopadu 2003

ZdraZeni spoju je proti rozumné dopravni politice

M¢ésto Plzen po letech relativniho blahobytu nema penize, atak nés od nového roku ¢eka
zna¢né drastické zdrazeni sluzeb méstské hromadné dopravy. O tom, jaké to miaze mit
negativni dopady na pocet cestujicich, se miZzeme jen zatim dohadovat. Bohuzel, kromg
zdraZeni se chysta také citelné omezeni dopravnich sluzeb, coz znamené Ze si natramvaj,
trolejbus ¢i autobus o néco déle pockame. Ve svych dusledcich je vSak tato dopravni politika
jesté nebezpecnéjSi nez zdrazovani sluzeb.

Z jinych ¢eskych ¢i svétovych mest je velmi dobie zndm scénér, kdy snizujici se nabidka
spoju vyvolalave svych dusledcich odliv cestujicich a dalSi ekonomicky oduvodiované
snizovani nabidky spoja.

Néasledky pro cely dopravni systém i vlastni mésta byly katastrofalni. Uvédomuji si naSi
politici, Ze podle sttizlivych progn6z pocet aut vzroste do 10 let o tietinu a pocet ujetych
kilometrti najedno z nich vzroste minimalné dvojnasobné? Na tento narist dopravni systém
ve mésté nemuize adekvatné v Zzadném piipadé reagovat, uz jenom proto, Ze jen na prosté
opravy silnic vyda Plzen v nejbliZsich letech stovky miliont korun. Nainvestice do novych
dopravnich staveb mnoho nezbude. Proto bychom si méli vazit kazdého cestujiciho, kterého
dobrou kvalitou sluzeb mestskych dopravnich podnikia udrzime v tramvajich. Opét zkuSenosti
ze zahranidi totiZ jednoznatné ukazuiji, Ze ztraceny cestujici je pro meésto ve svych disledcich
nejdrazsi cestujici.

Drastickym zdrazovanim sluzeb a snizovanim poctu spoji na beztak pretizenych paternich
link&ch vSak cestujici v tramvajich neudrzime.

MIROSLAV KLAS

Spolecnost pro verejnou dopravu

MHD se dostane do za¢arovaného kruhu

Plzenské ulice jsou stdle vice zahlceny automobily se v&emi negativnimi disledky. Vedle
prostorovéeho aspektu a zegmeéna v historickém centru hlediska estetického jsou to samoziejme
dopady na kvalitu ovzdusi, potazmo zdravi obyvatel ve mésté. Navzdory modernizujicim se
automobilim s katalyzétory se stav ovzdusi, zeiména v pripadé zdravi Skodlivych oxidi
dusiku a prizemniho 0zénu, nelepsi, ale spiSe naopak. Do této situace piichézi jako blesk z
¢istého nebe zpréava o razantnim skokovém zdraZeni jizdného mestské hromadné dopravy
hned o desitky procent. Bez predchoziho vysvétleni verejnosti, bez projednani v dopravni
komisi Rady mésta Plzné. Dokonce ani ne v3echny strany, zastoupené v radé mésta, tento
krok piedem radné projednaly. Patrné neptilis komplikovanou pocetni operaci bylo
odhadnuto, Ze se po zdrazeni trzby z MHD zvySi o 50 miliona korun. Opravdu to bude az o
tolik ? Méam dojem, alespon na zékladé reakci z mého okoli, Ze skutecnost mize byt ponékud
komplikovang;si - tada lidi si predplatné kupony uz prosté nekoupi a za¢ne intenzivngji
prohanét své plechové milacky nebo v lepSim pripadé vyuZije Spatnou zpravu ve prospéch své



&ihlé linie - bude vice chodit pésky ¢i jezdit na kole ajen pro nezbytné nutné jizdy si zakoupi
jednotlivou jizdenku. Nebude-li téch jizd vic nez 20 za mesic, tak se jim to oproti
piedplatnému stéle vyplati i pri dvanactikorunoveé jizdence. Samozigimé - MHD setim
dogtane do zacarovaného kruhu, ato je Spatné. Bude to ale vinatéchto logicky reagujicich
obyvatel?

| kdyby bylo tak vysoké zvy3eni jizdného prospédné, jakoZe to je pri zvaZeni viech souvislosti
velmi problematické, feSit to vyraznym skokovym narustem ze dne na den muze byt i z
psychologického hlediska vcelku spolehlivou cestou k odlivu cestujicich z MHD. Je dosti
absurdni, Ze v Plzni se za dvanéctikorunovou jizdenku ¢loveék sveze jen bez piestupu na
jediné trase, zatimco v milionové metropoli Praze za jizdenku v téZze hodnoté mize
prestupovat avozit se hodinu. Pozoruhodné je, Ze v ekonomicky vypjaté dob¢ se utréceji
zna¢né financni prostiedky, ¢i jsou takove investice planovany do budoucna, na stavby
kapacitnich komunikaci uvnitt mésta, které vlivem nasavaciho efektu jen dale prispéji k
zahlceni ulic automobily. Dotace hromadné dopravy nejsou nalévanim penéz do ztratového
podniku, ale jsou investicemi do zdravi ob¢ant.

JRI TRHLIK

Zastupitel obvodu Plzen 3, zvoleny za Pravou volbu pro Plzen

Doprava podrazi, ale zlepsi se

MF DNES, KRAJPLZENSKY, 10. prosince 2003
* Kritici mini, Ze predstavitelé Plzn¢ se snazi uklidnit verejnost po zameru zdraZzit jizdné

LepsSich podminek pro cestovani po mésté se v pristim roce dockaji Plzenané, kteri vyuzivaji
verejnou dopravu.

Plzen - Zmeénu k lepSimu by meéli zaznamenat predevsim lidé, ktefi jezdi nanejvice
pretizenych linkéch. Na né totiz dopravni podniky nasadi vic voza. Kritici dopravni politiky
plzenské radnice se domnivaji, Ze se tak mésto snazi alespon ¢astecné kompenzovat
rozhodnuti radnich razantn¢ zdrazit jizdenky od 1. ledna 2004.

"Posileni linek pochopitelné vitdm, protoZe situace na nékterych z nich je opravdu vazna.
Divim se, Ze jeji zlepSeni dosud nebylo prioritou radnich. Asi to tak necitili, protoze az na
vyjimky jezdi auty. Myslim, Ze radni po negativni reakci verejnosti na zdrazeni jizdenek nyni
cestujicim vzkazuji: Tak tohle zato méte," komentoval zdmér dopravnich podnikt predseda
Spole¢nosti pro verejnou dopravu Jiti Kohout.

Nejvice pretizené v Plzni jsou tramvajova linka 4, trolejbusova linka 16 a autobusova linka
30. Napriiklad v ranni Spi¢ce se casto sava, Ze tramvaje nejsou schopny pobrat davy lidi pii
cesté ze Severniho predmésti do centraa autobusy linky 30 jezdi pIné prakticky po celé dny.
"Od 1. tnoraupravime grafikon linky 30, zvySime pocet spoji v obdobi prepravnich Spicek,
zejména pak v Useku Bory - Borska pole. Linka ¢islo 16 bude posilena po cely den. V druhé
poloviné Unora posilime dopravu natramvajové lince 4," prohlasil véeranaméstek plzenského
primétora a predseda predstavenstva Plzenskych méstskych dopravnich podnika Miroslav
Kalous.

Predstavitelé dopravnich podnika tvrdi, Ze zlepSeni nebude pouze symbolické a Ze jgj lidé
poznaji. "Kazde posileni cestujici poznaji," fekl Miroslav Kalous.

"UZ bylo nacase, aby konec¢né s precpanym linkami néco udélali. VZdyt se kolikrét ¢lovék do
tramvaje nebo trolejbusu viibec nemiZe dostat. Cestovani hromadnou dopravou v Plzni je
podle mé bida," reagovala na plany dopravniho podniku studentka plzeniského gymnézia
Stepanka Balcarova, ktera denng jezdi tramvajovou linkou 4 atrolejbusovou linkou 16.



ZlepSeni sluzeb by meli v pri&tim roce zaregistrovat lidé, ktefi si nekupuji predplatné
jizdenky, ale vyuZivaji papirové jednodenni jizdenky za 40 korun. "Upravime vice nez
padeséatku prodejnich automatu tak, aby se u nich daly koupit prévé celodenni jizdenky,"
oznamil ndméstek teditele dopravnich podnika Jiti Kluson.

"Prodg] jednodennich jizdnek v automatech jsme prosazovali davno. Obecné se ale
domnivam, Ze jednodenni jizdenka mélo rozsituje nabidku dopravnich podniki. Myslim, Ze
se mélajedte zavést napriklad jeji poloviéni varianta pro déti nebo rodinné jizdenky, které
existuji v jinych velkych méstech," konstatoval Kohout.

JAROSLAV NEDVED

V plzeinské MHD se jezdi na¢erno mnohem ¢astéji

PRAVO, 20. Ginora 2004

* lvan Blazek

V lednu lapili revizoti o 1500 pasazéru bez jizdenky vice nez loni

Nebyvaly boom zaznamenévé jizda na¢erno v prostiedcich plzenské meéstské hromadné
dopravy. ZdejSi revizoti jen béhem ledna polapili na ¢tyii tisice cestujicich bez platného
dokladu.

"To je 0 patnéct set pripadi vice nez za stejné obdobi loniského roku," piipustil nAméstek
plzenskych dopravnich podnika Jii Kluson.

Zatémito extrémnimi ¢isly se pritom neskryva zadna mimoradné akce ze strany revizord.
"Nic vyjimecného jsme neptipravovali, konali béZznou sluzbu, bézné bylo i personalni
zgjiseni," ujistil Pravo Kluson, podle néhoZ se neuvaZzuje o posileni revizorskych fad ani po
lednové zkuSenosti.

Dalo seto cekat

Vice nez tretinovy narast cernych jezdct se shoduje s obdobim, kdy doslo ke dramatickému
vzriastu cen jizdného. Ty po Novém roce stouply u jednotlivych jizdenek z osmi na dvanéct
korun, predplatné se vyhouplo v praméru o tticet procent.

"Drive jsem si &ipal listek pti delSich jizdach pres mésto, kdyZ jsem si chtél v klidu sednout
bez toho, abych porad koukal, jestli nahodou nejde revizor. Ted’ uz to nefeSim a jezdim
nacerno porédd,” priznal jeden z tramvajovych neplatici.

Podle Jitiho Kohouta z plzeiské Spole¢nosti pro verejnou dopravu se dal tento vyvoj
ocekavat. "U lidi, kteti jezdi méstskou dopravou jen ob¢as, a nemaji tedy piedplatné, se dalo
piedpoklédat, Ze po zdraZeni za¢nou jezdit naterno. Ale abychom to nesvadéli jen na ceny,
své délaji i casto nefunkeni jizdenkové automaty atakeé to, Ze se v Plzni neda koupit listek u
fidice," podotkl Kohout.

Kupbnova Gtécha

Utéchou pro dopravni podniky miize byt fakt, Ze se zdrazenim neklesl pocet drziteli
predplatnych kuponi. "Béhem ledna se jich prodalo 85 000, o ¢tyti sta vice nez v minulém
roce," pripomnél Kluson, podle n¢hoz je pozitivni i zvy3seny zajem o celoro¢ni legitimace.
"Té&ch se prodalo dvacet pét tisic, o 2700 vice neZ loni," poznamenal naméstek.

Kohout v3ak varoval pred piedcasnym jasanim. "Samoziejmé si vSichni hned v lednu nekoupi
auta a neprestanou jezdit tramvaji. Odliv cestujicich prijde postupng,” upozornil.

Zatim neni jasné, jak se pohyb cen projevil u prodeje jednotlivych jizdenek. "Tady budeme
Znét presnacislaaz po konci prvniho ¢tvrtleti," dodal Kluson.



